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costumbres de manejo y percepción visual de señales 

Aumento de la edad media de la población:  

los ancianos representan el segmento de más rápido crecimiento y  

cada vez tienen un mayor rol activo en el interior de la sociedad 

Tasas de accidentes son más elevadas para los conductores más ancianos y los 

siniestros que los involucran tienen características de un alto nivel de lesiones 



costumbres de manejo y percepción visual de señales 

En la literatura existen puntos de vista contrastantes: 

Otros autores, en cambio, consideran: 

• el riesgo de accidente es sobrestimado a causa del reducido kilometraje recorrido; 

• compensan sus limitaciones físicas con la experiencia; 

• son prudentes, respetuosos de las reglas de la calle; 

• limitan el uso del auto en condiciones de riesgo o escasa visibilidad. 

Algunos autores los consideran sujetos de alto riesgo: 

• declinación de la habilidad cognitiva y física relevantes para el manejo; 

• dificultad para afrontar algunas maniobras particulares (giros a la izquierda, 

intersecciones); 

• la capacidad visual empeora con la edad (reducción del campo visual, lentitud 

para el enfoque); 



Análisis experimental de los accidentes 

causados por conductores ancianos:  

un aproximación multidimensional (2004) 

Resultados:  

Se registra una densidad anómala de accidentes en corresponcencia con las intersecciones 

(dificultad para percibir un número elevado de estímulos) y en condiciones de escasa 

visibilidad (reducción de la capacidad visual). 

Metodología adoptada:  

Análisis de 3442 accidentes con daños en las personas (181causadas por ancianos) a través 

de técnicas multidimensionales de correspondencias múltiples y del análisis cluster 

Objetivo:  

individualización de las principales causas de accidentes y diferencias comportamentales de 

los conductores ancianos 



¿Son distintos los conductores ancianos en los E.E.U.U. y en Italia? (2008) 

Resultados:  

Los estereotipos y el ambiente de manejo desarrollan un rol importante en la evaluación del 

comportamiento de manejo, de hecho, las dificultades que presentan los conductores ancianos 

se deben a la complejidad de la maniobra, pero también a las costumbres y al ambiente de 

manejo. 

Metodología adoptada:  

Análisis de 235 cuestionarios relativos al comportamiento de 

manejo en caso de maniobras específicas (giro a izquierda, 

inserción de una rampa, cambio de carril, conducción nocturna), 

conducida a través de las técnicas de correspondencias 

múltiples y del análisis cluster. 

Objetivo:  

Individualizar las principales diferencias comportamentales entre los conductores ancianos en 

los E.E.U.U. y en Italia a la luz de las costumbres de conducción, de las características de la 

infraestructura y de las normas de circulación. 



Percepción visual de las rotondas para los conductores ancianos (2012) 

Metodología adoptata:  

Se realizaron 13 test sobre la calzada (11ancianos y 2 jóvenes) 

con el auxilio del oculómetro Eye tracker que permite conocer los 

estímulos observados y la duración de la fijación de la vista; los 

datos se analizaron mediante un software específico para conocer 

el porcentual de obseraciones de cada zona de interés. 

Objetivo:  

Investigar sobre el fenómeno de la percepción visual de las señales y de las intersecciones 

rotatorias para comprender en qué modo influyen en el comportamiento de manejo de los 

ancianos. 



Percepción visual de las rotondas para los conductores ancianos (2012) 



Resultados:  

Con el nuevo índice se desea proveer una medida objetiva de la dificultad de 

percepción.  

La dificultad que encuentran los ancianos en las rotondas se deben a la escasa 

familiaridad  y podrían ser superadas con entrenamiento. 

ÍNDICE DE COMPLEJIDAD 

DE PERCEPCIÓN 

PROPUESTO:  

    = duración de la fijación visual simple [s]; 

  = nímero de fijaciones de duración t; 

Neisser (1964) 

Principales diferencias: 

• se considera la duración efectiva de la fijación visual tn y no el valor medio; 

• la forma exponencial representa mejor el fenómeno de la investigación de los 

estímulos en paralelo (Ueno, 1968) que se tienen en las escenas complejas; 

Università di 

Cagliari (2012) 

Percepción visual de las rotondas para los conductores ancianos (2012) 



la percepción del automovilista 

CMV: dispositivos que permiten enviar información a los 

automovilistas en tiempo real. 

La percepción del mensaje se ve influenciada por la estructura, 

composición y modalidad de transmisión del mismo, en base al 

contenido del texto, al uso de tipologías específicas de caracteres y de 

colores, de pictogramas o de vocablos específicos. 



Modalidad de envío de las informaciones y la percepción del 

automovilista: un análisis experimental sobre CMV (2007) 

Resultados:  

Los mensajes son raramente leídos por los conductores que, frecuentemente los 

perciben como fondo indistinto del paisaje de entorno a la vía de marcha,  esto 

deriva del hecho que los CMV se mantienen constantemente activos para enviar 

mensajes sin interés inmediato. 

Metodología adoptada:  

Se entrevistaron 460 conductores a continuación de su pasaje bajo el cartel, las 

informaciones obtenidas se han tratado con  la aplicación de técnicas multivariables. 

Objetivo:  

Evaluación de la influencia de la modalidad de envío del 

mensaje sobre el fenómeno de la percepción por parte 

del automovilista. 



Un análisis experimental sobre las modalidades de composición de los 

textos en los CMV (2009) 

Resultados:  

Las porciones de texto más recordadas por los automovilistas han sido la primer y segunda 

línea,  por lo tanto en estos sectores se deber insertar la información de mayor interés. 

En las calles con tráfico condicionado resulta más eficaz un mensaje proyectado en una 

pantalla única, mientras que en aquellas calles con tráfico fluído resulta más perceptible un 

mensaje proyectado en dos pantallas alternadas. 

Metodología adoptada:  

Se entrevistaron 843 automovilistas a continuación de su pasaje bajo el cartel y sólo 123 han 

declarado haber leído el mensaje. Se ha testeado la eficacia de 3 mensajes distintos a través 

de un análisis de tipo factorial. 

Objetivo:  

Definiciones de reglas más eficaces de 

composición textual del mensaje y de trasmisión 

alternativa del mismo para volverlo más eficaz 

y seguro. 



Objetivo: Evaluar la variación del tiempo 
de lectura del mensaje en función de sus 
características y la influencia de la edad 
en la percepción visual del mensaje. 

 

 

 

 

Elementos que influyen en el fenómeno:  

• Características del mensaje y del CMV; 

• Factores externos ligados al ambiente en el cual se ha instalado el 

cartel (Test offline con el uso de una sala de proyección) 





Evaluar el efecto de: 

 Uso de caracteres en mayúsculas y minúsculas 



Uso del pictograma 



Inserción del pictograma en el texto 



Efecto de la velocidad sobre el tiempo de visibilidad:  

test a 50 km/h y 80 km/h 



• Las investigaciones sobre los conductores ancianos son un segmento del trabajo complejo 

conducido por el CIREM en el campo de la seguridad vial. 

• Una importante parte del trabajo del CIREM sobre la seguridad se realiza mediante el 

auxilio del simulador de manejo que permite reproducir el campo de conducción real y 

estudiar los diseños óptimos de las calzadas. 

• Las actividades sobre conductores ancianos tienen como desarrollo propio las aplicaciones en 

el simulador con el fin de estudiar también adecuados recorridos de reclamo formativo, a 

utilizar en el momento de la renovación de la licencia de conductor, a fin de mejorar el 

proceso de percepción visual de conductor. 
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