LA IMPORTANCIA DE LA VISIBILIDAD
NOCTURNA EN LA SENALIZACION HORIZONTAL.
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La demarcacion horizontal y la seguridad vial

OBJETO: proporcionar al conductor informacion
visual que sea claramente identificable a una
distancia tal que le permita suficiente
tiempo de percepcion y reaccion.

1dist. fija 2vel. fija
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La distancia de visibilidad — tiempo de
percepcion y reaccion

Distancia de visibilidad = tiempo de percepcion y reaccion x velocidad especifica

. Distancia de visibilidad en m
Velocidad ) . .,
e para cada tiempo de percepcion y reaccion en
especifica
segundos
km/h 2S 35S 4s 5s
40 22 33 44 56
60 33 50 67 83
80 44 67 89 111
90 50 75 100 125
100 56 83 111 139
110 62 91 122 153
120 67 100 133 167
130 72 108 144 181
140 78 117 156 194
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Requisitos de comportamiento de la
demarcacion horizontal

Coeficiente de luminancia bajo iluminacion difusa (de una zona de marca vial) Qd
(mcd-m-2:Ix-1): Cociente entre la luminancia de una zona de marca vial en una direccion
daday la iluminancia de esa zona

Factor de luminancia (de una zona de una marca vial, en una direccion dada bajo
condiciones especificas de iluminacion) B (unidad: 1) Relacion entre la luminancia de una
zona de una marca vial en una direccion dada y la de un reflector difuso perfecto
idénticamente iluminado.

Coeficiente de luminancia retrorreflejada o Retrorreflexion (de
una zona de marca vial) RL (mcd-m-2:Ix-1): Cociente entre la
luminancia L de la zona de marca vial en la direccion de
observacion y la iluminancia E1. de esa zona, medida
perpendicularmente a la direccion de la luz incidente.

Valor SRT (de una marca vial): Es la resistencia al deslizamiento que ofrece una superficie
a la friccion a baja velocidad, sobre dicha zona, de un patin de caucho. Se utiliza la
abreviatura SRT:
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La retrorreflexion: geometria de medida

120 cm

su simbolo es RL y es adimensional pero se expresa en mcd-m-2-Ix1
para indicar que el valor resultante debe ir acompanado por los
angulos de iluminacion y de observacion que en este caso son de
1,24°y 2,29° lo que simula una percepcion a 30 metros. RL = L/E |
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La retrorreflexion: Clases de comportamiento

Las clases de comportamiento expresan limites de valores entre los

cuales el ojo humano no percibe cambios de calidad

IDENTIFICACION DEL REQUISITO Y EL PARAMETRO

NIVEL DE LA CLASE DE COMPORTAMIENTO

clave Y SU VALOR CORRESPONDIENTE
. ) de
REQUISITO PARAMETRO unldade§ de medida | ciase 1 2 3 4 5 6
y simbolo
COLOR Cordenadas (X,y) Pasa/no pasa
COEFICIENTE DE
VISIBILIDAD | LUMINANCIA EN mcd-m2-Ix* |1 Qd | Q 80* | 100 | 130 | 160 | 200
DIURNA ILUMINACION DIFUSA
FACTOR DE LUMINANCIA B 0,20 10,301 0,40 1 0,50 | 0,60
med-m2Ixt | R, 80* | 100 | 150 | 200 | 300
werere [Eomeneioy  [meamenc | r [ Rw [ 25 [ 35 | 50 [ 75 [ 100 | 150
Ceco nomevo LLovia | med-m2xt | R [ RR | 25 | 35 | 50 | 75 | 100 | 150
RESISTENCIA AL DESLIZAMIENTO SRT S 45 50 55 60 65

- Como un ejemplo, la clase R5 significa un requisito de retrorreflexion en seco de 300 med-m2-Ixt
- *valores solo admisibles para el color amarillo
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La visibilidad nocturna

Grado de influencia %

Factores de influencia Conduccion | Conduccion
diurna nocturna

[luminacion del propio vehiculo No significativo 50
Aspectos gg&t;i%tfocon el 75 No significativo
Visuales Retrorreflexion No significativo 20
Geometria de la marca vial 20 20
Otros factores (iluminacion puablica,
agudeza visual, deslumbrarr_\ientos, 5 10
geometria del vehiculo, claridad del
pavimento, trazado de la carretea etc.)
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Influencia de los distintos factores en
Ia dlstanc:la de visibilidad- COST 331
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La inspeccidn visual de la visibilidad nocturna

Tipo de ciclo Numero de lineas de eje visibles para cada distancia de
(pintado + vano) visibilidad y tiempo de percepcion y reaccion en s
para cada velocidad
especifica 2S 3s 4s 5s
Vel.esp | Ciclom dist ne dist ne dist n° dist ne

km/h (8.2-1C) vish. | lineas | visb. | lineas | vish. | lineas | visb. | lineas

40 7,5 22 3 33 ) 44 6 56 8

60 12,5 33 3 50 4 67 6 83 7

80 12,5 44 4 67 6 89 7 111 9

90 12,5 50 4 75 6 100 8 125 10
100 12,5 56 ) 83 7 111 9 139 12
110 17,0 62 4 91 6 122 8 153 9
120 17,0 67 4 100 6 133 8 167 10
130 17,0 72 4 108 7 144 8 181 11
140 17,0 78 5 117 7 156 10 194 12
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La medida de la visibilidad nocturna

retrorreflectdémetro Retrorreflectdbmetro
montado sobre vehiculo portatil.
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La medida de la visibilidad nocturna

Medida de la retrorreflexion en
himedo

Medida de la
retrorreflexion bajo lluvia
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La medida de la visibilidad nocturna

ZDR 6020

Retrorreflectometros
montados sobre vehiculos
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Control de calidad “in situ”

e NormaENV 13459-3 2001: Road markings. Quality control part 3.
Performance In use .

« Norma UNE 135204:2010: Equipamiento para la senalizacion vial.
Senalizacion horizontal. Control de calidad. Comportamiento en
Serviclo.

* Presentacion listado 1

* Presentacion listado 2

e Presentacion estadisticas
o Graficos

e Presentacion resumida

e Presentacion en mapas 1
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Presentacion listado 1

Datos de la Auscultacion

Equipo de me«:jidn: Zehntner DBQD

Coordenadas GPS 0 H
PK medide CD  Retro Med. Tramo singular  T*(°C) H% Retro Max. [Long. Ini. Lat.ini. [ Long. Fin Lat. Fin. |
15,400 120 a4 22 26 100 -5,B7078833 | 4141604000 -5,88967500 4141633500 I___
15,300 1,30 123 2 25 146 5.BE0GTS00 | 4141638500 | 588854667 | 4141677000 ——
15,200 140 163 22 25 173 -5,BB54667 | 4141677000 -5.86747500 4141713500
15,100 1,10 160 2 25 180 BEETATS00 | 4141713500 | 588637333 | 4141751167
15,000 1,30 206 2 25 223 -5E6637A33 | 4141751167 -5.86530833 4141787500
14,500 120 201 2 26 218 5.BE5A0833 | 4141787500 | -5BB4Z2187 | 4141824167
14,800 1,30 242 22 26 28 5EG422167 | £141B24167 -5.86313667 4141861000
14,700 120 218 22 28 226 -5BE313867 | 4141861000 -5,86204833 4141823000
14,600 1,30 223 22 26 228 -5,86204833 | 4141808000 -5.86088667 41,47037823
14,500 140 239 ] 26 257 -G.EODSSCOT | 4141037833 | -580E2000 | 4141874500
14,400 130 174 2 26 182 55022000 | 4141074500 | -5.8S977000 | 4142010000
14,300 1,30 219 2 28 234 -G.BEBTT000 | 4142010000 -5.85783500 41,42048500
14,200 140 23 23 26 288 -5,B5TAIS00 | 4142048500 -5,85858167 41,42085000
14,100 140 140 23 26 143 -5,B5658167 | 4142085000 -5.85545833 4142122887 ————
14,000 150 185 23 28 210 -5.B5545833 | 4142122867 -5.85435500 4142160333
13,900 140 214 23 25 232 EEG435500 | 4142160333 | 588328833 | 4142197500
13,300 130 194 2 24 204 -5.B5325833 | 4142187500 | 585217333 | 4142234167
13,700 140 248 2 24 278 EBE217333 | 4142234187 | EBEIOTOOD | 4142271233
13,600 120 205 22 24 208 -5,ES107000 | £142271833 -5.54327000 4147300333
13,500 1,10 165 22 25 176 554007000 | 4142300232 -5,54352000 4142345323
13,400 1,00 122 2 25 126 5.B4830000 | 4142345833 | 584776500 | 4142330500 i
13,300 090 89 2 25 g5 SEATTOS00 | 4142380500 | -5.84056087 | 4142390167 ——
13,200 140 156 22 24 168 -5,B4E5GEET | £142300167 -6.84542667 4142382000
13,100 150 226 23 24 233 -5,84542667 | 142382000 -5.84419333 4142374333
13,000 0,80 85 22 24 96 -5E4410233 | £142374323 -5,84302500 4142387187 ———
12,900 120 158 22 25 171 -5.84302500 | 4142387167 -5.84182000 4142473833
12,800 140 242 22 26 258 -5E4130000 | 4142428833 | -5.54085833 | 4142473333
12,700 130 227 23 25 258 GEADISEII | 4142473333 | 583084833 | 4142517167
12,600 120 21 23 25 260 583086833 | 4142517167 | -5.83383067 | 4142900333
12,500 120 214 23 25 229 -5,83883867 | 4142560333 583778167 4142608500
12,400 1,10 228 22 26 233 -5B3TTBIGT | 4142606500 -5.83878000 4142649500
12,300 1,00 213 22 25 222 -5,B367G000 | 4142640500 -5,83571833 4142601500
12,200 130 182 22 25 194 GBI6TIZAE | 4142601500 | EBMEIG00 | 4142723167
12,100 120 212 2 25 225 -5EMA2500 | 4142726167 -5.83345833 4142767500
12,000 0,90 137 2 25 158 5.B35833 | 4142767500 | -5.83251500 | 4142812000




Presentacion listado 2

Posicidn Fecha y hora RL RL Min. RL Max. RL Desv Std |% RL acep. Incidencia  Temperatura Humedad r. Velocidad (KrReferencia |GPS Long. InGPS Lat. Ini. GPS Long. F GPS Lat. Fin
0.1 17/04/2012 16:20 131 1.7 150 15 62 25 6 64,73 1.04216 41167935 1,04332667| 41,1678133
0,2 17/04/2012 16:20 147 1.7 168 16 78 24 6 64,77 1,04332667 41,1678133 1.04448833 41,1676667
0.3 17/04/2012 16:21 137 1.7 173 27 69 24 T 66,72 1,04448833 41,1676667 1.04566833 411675117
0.4 17/04/2012 16:21 152 2 168 27 74 24 5 68,66 1,04566833 411675117 1046845 41,1673583
0.5 17/04/2012 16:21 128 1.6 150 19 66 23 7 7347 1,046845 411673563 1.04801333 41.1672033
0,6 17/04/2012 16:21 111 1.6 126 11 84 24 T 74,56 1,04801333 411672033 1.04922833 411670433
0.7 17/04/2012 16:21 130 1.6 159 19 [ 24 8 74,56 1,04922833 411670433 1.05033667 41,1668333
0.8 17/04/2012 16:21 126 1.7 137 11 90 23 7 71.61 1,05038667 41,1668883 1.05159333 41.16674
0,9 17/04/2012 16:21 145 1.7 1M 29 34 23 6 68,63 1,05159333 4116674, 1,05278833 411666117

1) 17/04/2012 16:21 70 0.7 76 4 10 23 T 68,68 1,05278833 41,1666117 1.05396667 411664717
1.1 17/04/2012 16:21 0 0 0 0 0 24 7 63.76 1,05396667 411664717 1,0851 41.1662833
1,2 17/04/2012 16:21 222 2 278 45 22 23 6 62,82 1,0551 41,1662833 1,05625333| 41,1660067
1,3 17/04/2012 16:21 120 1.7 145 53 76 24 T 65,73 1,05625333 41,1660067 1.05733167  41,165655
1.4 17/04/2012 16:21 113 1.9 124 12 89 23 7 67.67 1,05733167  41,165655 1.05839667 411652317
1.5 17/04/2012 16:22 109 1.8 125 12 g1 24 6 67.67 1,05839667 41,1652317 1.05942167 41,1647983
1,6 17/04/2012 16:22 94 1.5 105 12 69 23 T 67.67 1,05942167 41,1647983 1,0605 41164345
1.7 177042012 16:22 113 1.8 129 12 a4 23 6 67.67 10605  41,164345 106151333 41,163895
1.8 17/04/2012 16:22 131 1.7 149 14 a0 24 7 67.67 1,06151333)  41,163895 1.06252  41.,163435
1,9 17/04/2012 16:22 120 1.5 140 15 43 24 7 67,54 1,06252 41163435 1.06350833 41162935

2 ATH04/2012 16:22 138 1.9 156 14 83 23 T 67.87 1,06350833  41,162935 1.06453667  41,16242
21 170472012 16:22 107 1.6 124 16 50 24 10 70.7 1,06453667  41,16242 1,065535 41.16191
2,2 17/04/2012 16:22 114 1.6 136 20 T4 24 6 71.43 1,065535 41,1619 1,0665| 41,1613967
2,3 170472012 16:22 110 1.6 130 18 79 23 T 71.66 1,0665 41,1613967 1,06746667 41,160865
24 170472012 16:22 110 1.6 137 22 76 23 6 72,65 1,06746667 41,160865 1.068425  41.160325
2,5 17/04/2012 16:22 115 1.7 137 17 a4 23 6 72,84 1,068425  41,160325 1.06936833 41,1597683
2,6 17/04/2012 16:22 121 1.8 133 10 43 23 6 726 1,06936833 41,1597683 1.07024667 41,1592183
2.7 170472012 16:23 119 1.8 129 8 ar 24 6 71.66 1,07024667 41.1592183 1.07114 | 41,1586083
2,8 17/04/2012 16:23 116 1.7 140 17 81 24 7 71.66 1.07114 ) 41,1586083 1.07199667| 41,1579733
2,9 17/04/2012 16:23 109 1.3 130 17 84 24 7 71,587 1,07199667 411579733 1.07287667 41,1572933

3 17/04/2012 16:23 124 1.4 140 13 81 24 T 726 1,07287667 411572933 1.07367333  41.156675
31 17/04/2012 16:23 145 1.5 157 12 a4 24 7 71.61 107367333 41,156675 1.07451 41,1560267
3.2 17/04/2012 16:23 125 1.5 136 9 a7 24 8 71,61 1,07451 411560267 1.07540167 411553567
3.3 17/04/2012 16:23 110 1.3 121 10 a4 24 T 726 1,07540167 41,1553567 1.07623167 41,1547633
3.4 17/04/2012 16:23 122 1.4 140 15 46 24 8 T1.87 1,07623167 411547683 1.07713333 41154174
3.5 17/04/2012 16:23 113 1.3 129 12 76 24 6 71.61 107713333 41,154175 1,07806 41,1536017
3.6 17/04/2012 16:23 283 0.7 303 23 18 23 6 71,66 1,07806, 41,1536017 1,07900833| 41,153055
3.7 17/04/2012 16:23 174 1.4 248 59 62 23 6 71.61 1,07900833 41153055 1.07997667 41,152535
3.8 17/04/2012 16:24 155 1.4 192 a4 62 23 6 71.66 1,07997667 41,152535 1,08102 41.15201
3.9 17/04/2012 16:24 148 1.9 165 15 a7 23 7 726 1,08102 41,15201 1,08198 41,15155

4 AT/04/2012 16:24 145 1.7 177 22 79 24 T 726 1,08198 4115155 1.08300167  41.15107



Presentauon estadlstlcas

Retrorreflexion |Long. Tramo Longitud (m) [Parcial (m) [TOTAL (m)
< < 1000 1,100
1000 - 5000 | 11+300 | 12-+400 1.1008 1.100
== G0
75 - 100 < 1000 4200 44700 S | 0 2,700
15+300 [ 15+500 200
1000 - 5000 | 5500 7+ 2,000 2.1000
100 - 125 < 1000 3=600 4+ 200 5004 B | 1,900
1000 - 5000 | 7+700 S+300 14004 1,400
125 - 150 < 1000 4700 5+500 B | 1,300 2,600
1S+1100 | 16-+3400 EII|
174300 | 17+400 1
1000 - 000 | 0=000 [ 1+300 1.3ﬂ 1.300)
150 - 200 < 1000 I7+600 | 17+500 300y 304 4. 100
1000 - 5000 | 1-+300 3+600 l.l}ﬂq 3.800
S-+300 11+300 1.5008
== G0
200 - 250 < 1000 13+300 | 13-+c00 300y 304 300
1000 - SO0
250 - 300 < 1000 i
1000 - SO000
== I = 1K) i
10060 - SO0




graficos
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Presentacion en mapas
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Presentacion resumida

valores medios (1) y desviaciones estandar (o)

La representacion grafica se refiere siempre a kiometros crecientes en grupos de 10 km

distancia
) . fecha A : - =
Ctra. | Fichero | PK al PK recarrida efeoucin tramo y direccion de medida banda R Ch cd nwgl de retromeflexion por Km indic. | indic.
Rs100< A < 150< P < 200 <Z=300<V
Banda| Ctra
DUS. ﬂeg_ I‘l 1] |_|. 1] |_|_ (13 1|2|3|4|5|6|?|$|$|W| |||||2|13|H||5||6||'|‘||$||'3|20| |2||22|23|24|25|26|2?|2$|2'3|30|
AAPPAPPAPP PPPPAPPAPP PPZAAPPPPA
ABBDC,MAR | 82,80 | 116,85 | 34,05 10/09/2012 Derecha| 168 | 39 | 12 | 6 | 0,87 03 AR 6,3
Lte. La Rioja - Lte. Zaragoza AR AN AR Pe TRRPARF R 6,1
ABBECMAR | 82,80 | 116,92 | 34,12 1010912012 Derecha| 140 | 30 | 59 | 13 190 04 |- "R'j' i i Moy o :
A58 —
AAAAAAAPPA APAPPPZPRP PPPPARPPZP
ABBDDMAR | 116,80| 82,76 34,04 | 1010912012 Derechal 165 | 42 | 11| 9 [1,65( 06 |- =
Lte. Zaragoza - Lte. La Rija SNEAA NP AR PPrE AR BPReR; 6,3
AGBEDMAR | 116,80 | 82,68 34,12 | 10/09/2012 Eie | 148 | 28 | 64 | 13 | 147 | 03 [-bdebobotebodidtdtedodidd. b
MZICOMAR | 170 | 14,81 | 13,11 10/09/2012 Derecha | 264 | 78 [ 10 | 3 |0,73| 02 |APZZZZIVVZZ 1111 1.1
; Tudela (A-68) - Lte. Zaragoza :

N-121c | mi21ceEmar | 1,70 | 14,81 | 13,11 10/09/2012 o, . Eje 179 | 39 [ 43 | 11 | 086 ( 0.2 [(APPPZZPPPP PZAP 63| 68
N121CIMAR| 14,80 | 1.70 43,10 | 10/09/2012 Lte. Zaragoza - Tullela (AchB),  giiequierdar| dZdw| 6GfmdG | 7 08D | 02 |RPPAPPAAZZ ZPVV 6,3
M2ID1MAR | 1760 | 3076 | 1306 - | 11/09/2012 Noain (APZ8Y - Tafallage® || [Deféchal| N24 || 3448 | 22 [ 130 | 04 |PRAAAAARAL ARAA 5,9
MIZIELMAR | 30,60 | 17,60 13,00| 10/09/2012 I Ejé f60 | 8,042 | 17 |1B] 03 |paPAAPPPPR PPPA 66 [ 62

: Tafalla=Moain (AP-15) . -
N12111.MAR | 30,80 | 17,60 -13,20 | 17/09/2012 L lzgierda [ 104 | 21 [ 41| 10 1214 | 06 [RRAARRAARA RAAA 6,2
, PZI171111717 111111IPI1 PPPPII1IPI
MIZ1DZMAR | 37,30 | 72,54 | 35,24 11/09/2012 Tafalla - 1-113 (Valtierra) Derecha| 218 | 39 | 80 | 21 [ 1,31] 03 r3
N-121 PZRPPA
, PZIIZ11717 1Z11Z1IPIP IIZIZI1PPP
MZ1EZMAR | 72,60 | 37.59 -35,01 10/09/2012 Eje 206 | 31| 67 | 17 |1,53] 03 gy 13173
e e [l pzzzézzzzz 171171111P 1111IPPI11
NAZ1ZMAR| 72,60 | 37,34 -35,26 | 11/09/2012 lzquierda| 235 | 43 | 58 | 35 [ 148 03 13
IZ11PR
N113D1MAR | 7260 | 7896 | 636 | - | 10/09/2012 N-121 (Valtierra) - Lte La Rioja Derecha | 170 | &0 | 21 | 17 (0,83 03 |PAPZPZA 6,3
N113E1.MAR | 78,90 | 72 58 6,32 | 10/09/2012 Eje 141 | 28 | 42 | 11 [1,20] 02 [AAAPPAA 59 | 6,3
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Presentacion especial visor Espana




¢qué hacer con toda esta informacion?

Para que la informacion sea eficaz tiene que servir
para tomar decisiones también eficaces.

— ¢pueden extenderse los criterios utilizados en otras
unidades viales para la demarcacion horizontal
dada su escasa vida util y su alta variabilidad?

— p.e ¢es eficaz tomar decisiones para cada 100 m?

— ¢Hay que utilizar los mismos criterios a efectos de
ejecutar garantias que a efectos de realizar
mantenimiento?

— ¢Podria resentirse la seguridad vial de no tomar
decisiones a pequena escala?

XVI CONGRESO ARGENTINO DE VIALIDAD Y TRANSITO — VISIBILIDAD NOCTURNA DE LA DEMARCACION HORIZONTAL 22



¢qué hacer con toda esta informacion?

1 Lademarcacion horizontal presenta una variabilidad
media del 25% sobre el valor medio lo que no es
recomendable utilizar la recepcion por atributos o e
tratamiento por porcentaje de valores por debajo de
un valor minimo.

2 Lademarcacion horizontal es pecibida por el
conductor en continuidad por lo que su ojo esta
iIntegrando una importante longitud de linea

3 Mas aun, el conductor esta percibiendo todas las
lineas de la ruta no solo una de ellas por lo que
parece recomendable que cualquier decision tenga
en cuenta que la percepcion sea homogenea.

4 El conductor percibe que pueda haber cambios entre
poblaciones, entre enlaces pero no repentinamente
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Posibles tratamientos
1 Aceptacion por tramos de longitud fija

- Hay que decidir cual es esa longitud

2 Aceptacion por tramos de calidad
homogénea: media movil.

- Hay que establecer cuales son esos criterios

Aceptacion por indicadores y tramos
Acepotacion por lotes
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Mantenimiento por indicadores

El indicador pondera la visibilidad diurna y nocturna en la
cantidad que se desee

|G = a*lvd + b*lvn

por ejemplo a: 0,3 b=0,7
Si a=0 el indicador solo representara a la visibilidad nocturna

El indicador puede calcularse para una distancia determinada
de 100 m; 1000 m; 5.000 m etc; y para cada banda o para todas
las bandas existentes incluso para toda una carretera o para
toda una red
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ESCALA NORMALIZADA DE VALORES DE VISIBILIDADES NOCTURNA'Y DIURNA

Iv: NOTA 0 VISIBILIDAD NOCTURNA VISIBILIDAD DIURNA
INDICADOR R, mcd*m#*Ix! Cd: Relacion de contraste

10 > 400 >1,25

9,5 350 - 399 1,05-1,24

9,0 300 - 349 0,90 - 1,04

8,5 275 -299 0,70 - 0,89

8,0 250 - 274 0,60 - 0,69

7,5 225 - 249 0,55 - 0,59

7,0 200 - 224 0,50 - 0,54

6,9 175 -199 0,45 - 0,49

5,0 100 - 124 0,30 - 0,34

4,5 90 - 99 0,27 - 0,29

4,0 80 -89 0,24 - 0,26

3,5 70-79 0,21-0,23

0 <70 <0,21
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Aceptacion por lotes

N-7 pk 15 pk 10

pk 35 .
SIMBOLOGIA

(] Tramo resumen de 1 km
- Marca vial en buen estado

pk 40
Marca vial en situacion de atencion
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ALGUNAS CONCLUSIONES

La visibilidad nocturna de las marcas viales es fundamental
para la informacion visual al conductor. El valor minimo es
Irrenunciable

Se puede conseguir y se puede medir

Las medidas pueden darnos un exceso de valores con lo que
no saber que hacer y que por lo tanto hay que tratar para
facilitar la toma de decisiones

El tratamiento puede ser distinto si el objeto es:
— Larecepcion de obra (ejecutar garantias)
— En funcion de la naturaleza del sustrato
— El mantenimiento (decisiones de repintado)

El ojo humano percibe las “clases” de comportamiento e
Integra, al menos, las marcas que va viendo a su izquierday
derecha
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ALGUNAS CONCLUSIONES cont

* Recepcion por tramos de banda: se recomienda que la unidad
minima sea de 1 km de cada banda

* Recepcion por lotes o itinerarios homogéneos: Integra todas
las bandas y pueden utilizarse.
— Los valores de retrorreflexion
— Los valores de los indicadores

El lote puede considerarse la carretera completa o tramos de
ella (por ejemplo, entre poblaciones o entre enlaces)

Para la localizacion de los tramos las representaciones
graficas (o mapas de colores) son de una gran utilidad

Para identificar problemas, solo las fotografias pueden
ayudarnos.
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Otros factores

e Rugosidad del sustrato (Tan importante o
mas que la cantidad de transito)

 Seleccion juiciosa de los materiales

 Aplicacion. Capacidad de control de la
maquinaria

XVI CONGRESO ARGENTINO DE VIALIDAD Y TRANSITO — VISIBILIDAD NOCTURNA DE LA DEMARCACION HORIZONTAL

30



