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% Seguridad Vial

N\ st el Relevamiento de Rutas

Los siniestros viales causan aproximadamente 1,3 millones
muertes por ano (3000 diarias) .

Entre 20 y 50 millones de heridos por afio.

Los siniestros viales son la principal causa de defuncion entre los
jovenes de 15 a 29 anos de edad.

Las muertes por aio ligadas a siniestros de transito estan
proyectadas a incrementar a 2.4 millones en el 2020.

Fuente: Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2011-2020
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N\ st el Relevamiento de Rutas

Los costos econdmicos relacionados con los siniestros de transito se
elevan aprox. a US500.000 millones anuales(en algunos paises de

ingresos bajos o medianos las perdidas pueden llegar hasta 3% del
PNB).

90% de las muertes causados por el transito ocurren en paises
de ingresos bajos y medianos, donde circulan solo el 40% de
los vehiculos matriculados a nivel mundial.

Fuente: Plan Mundial para el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2011-2020
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* En Abril de 2008 el Congreso Nacional aprobd por
unanimidad la creacion de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) cuya mision es reducir los siniestros
de transito en todo el territorio nacional.

* La ANSV se encuentra en el marco del Ministerio del
Interior y Transporte, como una entidad descentralizada
con independencia econdmica y personeria juridica para

actuar en ambientes tanto publicos como privados.

* Asumir a la Seguridad Vial como una Politica de Estado.
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Sistema de Relevamiento de Rutas

Determinar el Riesgo vial de una carretera, mediante la
evaluacion de variables (continuas y puntuales)
previamente definidas.
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N\ st el Relevamiento de Rutas

ODbjetivos

v’ Cuantificar el riesgo vial de nuestras rutas
v’ Generacion de informes de situacion.

v Ofrecer mapa de estado/riesgo de rutas a los ciudadanos.
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Equipamiento

Vehiculo adaptado
Computadora con pantalla tactil
Pantalla tactil

GPS
Camara fotografica

SNANX XX
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% Seguridad Vial

N\ st el Relevamiento de Rutas

Etapas

v'Tareas de gabinete

v'Relevamiento
v'Analisis de la informacidon =&
relevada

v'Generacion de informes




Relevamiento de Rutas

Funcionamiento

v Equipo de relevamiento:

* Relevador principal

* Relevador secundario

* Conductor
v’ Datos se ingresan al sistema manualmente
v’ Fotografias de la via cada 5 segundos

v’ Informacion relevada geocodificada cada 1 segundo
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RIESGO VIAL

Evaluacion de 2 tipos de variables

Variables continuas Variables puntuales (Eventos)

Estado de la calzada Badén
Cantidad de carriles Cruce
Senalamiento horizontal Lomo de burro

Banquinas Curva
Tipo de via Alcantarilla
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Vunni;ttﬁnniellnfeinr Re|evamlent0 de RutaS

Variables continuas
AuditorJSV : : Q@@

Distancia recorrida, (Kmy) :
Baches: Leves/Bacheo Defic. Baches: Profund [ Pausa H Fin de tramo ]
Ahuellamiento: Leve 4 Ahuellamiento: Severo 0,03 GENERAL__ AUTOS
Textura Sup: Exud. Zonas | Textura Sup: Exudado 3
=Y i ) DAL " | NI SEPARACION
y BARANDAS BARANDAS NI BARANDAS
70 MICROS
‘Sai. ‘Em_ ‘Hef. ‘ Ref ‘ Ref (,, ir—
B [ e e & (90) @ BANGUINAS
Asignar - - '80 \\) Calce: Ok Descalce: minimo Descalce: maximo ‘
referencia <Vacio> <Yacio> 100 @ Ancho: > 1.50m 2 Ancho: > 1,00m 4 Ancho: < 1,00m
Mantenimiento: Ok Mantenimiento: Reg Mantenimiento: Malo
EV — " —— Obstrucciones: No Obstrucciones: Deletables Obstrucciones: Si
— —~ 7~ ~ ~ /
= | (10)| |(120) (120) || (29| | (10) || ro0 AN (DS
—~ Nt (_ < ;’\l N (80 ‘i DESCALCE DE BANQUINA ZONA DE OBRA ANCHO CARRIL
BERO0eeee S5 e - | R
0000 @®

Foaf® [N || | St | | S TIPO DE BANQUINA li

ENTOS
CURVA TRAZADO ASFALTO / HORMIGON ‘ PASTO / TIERRA | CANTO RODADO '_
(Bl ‘ ‘ VERTICAL ’ ‘ SINUOSO l ’ N ' ‘—' ’ i
ZONA l

CRUCE CRUCE e —
CRUCE ‘ ‘ FFCLC. ’ ’ PEATONAL ’ lmm “A“”AL‘ | RURAL || CASERID | | URBAND | :
ALMNTAHILM‘ ‘ BADEN ’ ‘ LI'BJL'I‘F?HDDE ’ ’ 0TRO l OBSTACULOS LATERALES \_
NO EXISTE COMPLICADOS MORTALES 0BSTACULO i
D> 9mts D < 9mts D<2mts PUNTUAL l

PUENTE x
ROTONDA ‘ ‘ RETORNO ’ ’ PUENTE ’ ’ ABAJO ’
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Relevamiento de Rutas

Eventos

Variables
puntuales
que
caracterizan
al evento

U VERTICAL

UBICACION Y
ESTADO CORRECTO

LEGIBILIDAD. UBICACION. Y70

REFLECT. INCORRECTA

INEXISTENTE

REDUCCION DE VELOCIDAD

SENALAM. VERT: OK
DISTANCIA DE CARTELES: OK

SENALAM. VERT: OK
DIST. DE CARTELES: MAL

INEXISTENTE/ILEGIBLE

PANELES - CHEVRON

CANTIDAD. MANTENIMIENTO.
REFLECTIVIDAD Y UBIC.

FALTANTES O NO VISIBLES

INEXISTENTE

PERALTE (CURVA)

ADECUADOD

SIN PERALTE

PERALTE INVERTIDO

RADIO (CURVA)

Muy leve ‘ \ Leve Importante Complicado

BANQUINAS (EVENTOS)

Calce: OK Descalce: minimo Descalce: maximo

Ancho: > 1.50m 2 Ancho: > 1.00m 4 Ancho: < 1.00m

Mant: OK Mant: Regular Mant: Malo

Obsti: NO Obsti: Deletables Obstr: Si
BARANDAS

GOLPEADA /

NO NECESITA 1 \ CORRECTO ’ | SEGM. FALTANTES ’ NO EXISTE

OBSTACULOS LATERALES
NO EXISTE COMPLICADOS MORTALES
D > 9 mts D < 9 mts D < 2 mts

RIESGO MANUAL

I DAIN

[

(vacio)
Descalce: maximo
Ancho: < 1.00m .
Mant: Malo {vacio)
Obsti: Si
fxraciol

YANQUINAS (EVENTOS)

EVENTOS CONFIG.

Grabar
Configuracién

Calce: OK Descalce: minimo
Ancho: > 1.50m 2 Ancho: > 1.00m 4
Mant: OK Mant: Regular
Obstr: NO Obstr: Deletables
BARANDAS

[

l I CNIDCANA 2

1
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Resultados

[ Informes en formato PDF

J Georreferenciacion en Google Earth
v’ La ruta representada con una escala de colores segun el nivel
de riesgo
v’ Fotografias de la ruta georreferenciadas

v’ Iconografia de eventos, sefializacidn, etc. relevados en la ruta
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Ministerio del Inbesrior

INFORME DE RELEVAMIENTO DE RIESGO EN RUTA

Ruta: RUTA 8

Provincia: Buenos Aires
Fecha de relevamiento: 2010/08

Sentido ascendente

Tramo 058 al 286

RUTA 8

Sentidoe descendentes

Tramo 282 al 50

Relevamiento de Rutas

RIESGO ASCENDENTE

RIESGO DESCENDENTE

RIESGO Kilometros | Porcentaje RIESGD Kilometros | Porcentaje
8,82 4.06% 17,70 7.72%
Medio/Bajo 103,85 47,85% Medio/Bajo 122,57 53 6%
Madio 74,81 34,37% Medio 54,00 28,21%
7.7 12,76% 23 7e 10.25%
2,08 0.85% 0,00 0%
RELEVADO 217,08 100% RELEVADO 229,24 100%

SENTIDO ASCENDENTE DESCEMNDENTE
Separaciar enirz vias Separacion = 9m [.2a%
Separaclon = 3m + Baranda %
Segaracion = Om + Baranda 4.54%
Segaracion = 3m 027%
Sole linea central 34,8%
Carmlles por tamo 30 mas carlies 4.53%
2 camlies 0.31%
1 carrli 35,16%
Estado Calzada Buena £.16% 1E.16%
Ragular-Buano 88,52% TE12%
Reqular B% 7.72%
fegular-balo (i) 0%
Kalo 0% 0%
Seflalamiento Horizonzal Central OF ! Lateral 0K 1.1% 5,75%
Cantral OK ! Laterales regular T76% B0.3%
Central O ! Lateral NULD 15,34% 1247%
Central MAL 5.36% 1.45%
5In demarcadion D% 0%
Eanguinas > 3M = prestams i desnivel B 207%
= 9m = prestama con ossnvel 33,52% 34.29%
&m 8in protaccion o 3m con Baranda 8,7% 21.71%
3m =in proteccian o Om con Baranda 20.43% 21.24%
Sin Banquina nl Baranda D% 0%
Tipa Banguina Astalto / Hormigen 7.9% 8.43%
Pasto | Tlerra E31% TE.B3%
Canio rodada 29.01% 1269%
Cantidad o2 susze 3aNNe Cuce 178
Crnuce FFCC 1
Cruce pestanal w
Ent. Privada Der. 402
Ent. Privada lzg. 234
Enfrada ALTCpIsta X ]
Salda Autoplsta a1
Canfldad de cruces cada 10 Km 4
Zona Rural / Caserio / Rural 79,52%
urzara Cazeria -
Umang 142%
Luminarias Pasee 12,45%
No poses BT.55%
Velocidad demaraca 20 Kmin 4,13% 2,14%
40 Kmin 17.36% 20,7%
E0 Kmn 18,16% 17.14%
Ed Km/h 14,01% 11.53%
100 Kmih 0,22% 0,25%
110 Kmh 4z 30% 45,75%
130 KEmih 0% 2%
Total a Vel. = &0 Km/h 40,67T% 3.9T%
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RUTA N 36

Fecha de relevamiento: 2010/09 Provincia: Cordoba
Sentido: Ascendente Parte: 2/4
Cantidad de cruces a nivel

Tramo Cruce Cruce FFCC |Cruce Ent. Privada |Ent. Privada |Entrada Salida TOTAL
peatonal Der. lzg. Autopista | Autopista

1 1 L]

856 - 653
658 - G0
B5D - 662
662 - 664
664 - G6E
666 - 568
658 - 670
870 - 672
672 - 674
B74 - 678
676 - 678
578 - 680
650 - 562
562 - 584
654 - 565
B85 - 683
688 - 590
690 - 692
592 - 594
rw
596 - 598
898 - 700
700 - 702
702 - 704
704 - 708
TOTAL

2
3
2
3
2
3
1
1
1
0
0
0
2
0
1
1
1
a
1
q
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— Indice de cruces: 31 Cruces / 10 Km
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Mejoras y modificaciones

(1 Nuevas Funcionalidades
=  Administracion y Configuracion
= Consultas especializadas
[ Unificacion de bases de relevamientos

=  Consolidacion de la informacion

=  Superposicion de relevamientos para detectar y comparar cambios

1 Actualizacion de Equipamiento

(J Mejoras de diseio (para el operador)




Muchas Gracias

Lic. Pedro Centeno

Director de Estudios en Seguridad de Infraestructura Vial y del

Automotor
pcenteno@seguridadvial.gov.ar

Observatorio Vial
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
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