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El HCM 2010

e Cuatro volumenes

® Tres impresos, uno solamente disponible por la web
® Salid en Enero 2011

e Metodos mejorados para
® Tramos de entrecruzamiento en autopistas
® Avenidas
® Semaforos dentro de intercambiadores
® Rotondas
® Bicicletas, Peatones, y Buses



Investigaciones Después de 2010

e NCHRP 03-96: Carriles Especializadas
e NCHRP 03-107: Zonas de Obra

e SHRP2-L08: Analisis de Confiabilidad
e Gestion en Tiempo Real del Transito



NCHRP 03-96: Carriles Especializadas

e Carriles de vehiculos de alta ocupacion
(VAO)

e Carriles de peaje (Express 6 HOT Lanes)

WSDOT
www.wsdot.wa.
gov/HOV




NCHRP 03-96: Carriles Especializadas

e [dentificar medidas de desempeno

e Desarrollar métodos nuevos para el
analisis

e | a capacidad de carriles de VAO es 1600
veh/hr

e E|l informe final esta en produccion

e Para mas informacion:
°Dr. Yinhai Wang, yinhai@uw.edu



NCHRP 03-107: Zonas de Trabajo

e Analisis de la capacidad de zonas de
trabajo y métodos de gestion

FHWA, http://www.ops.fhwa.dot.gov/wz/



NCHRP 03-107: Zonas de Trabajo

* Definir la capacidad

e Identificar métodos para medirla

e Desarrollar metodos de analisis

e Mejorar la analisis en micro simulacion
e Se cumple in los finales de 2014

e Para mas informacion:
°Jim Schoen, jschoen@Kkittelson.com



SHRP2-L08: Analisis de Confiabilidad

® Motivo: Crear unos metodos para analizar
la Confiabilidad de la duracion del viaje.

e E| enfoque es la infraestructura de
autopistas y avenidas urbanos.

e E| informe final saldra a finales de 2013.



SHRP2-L08: Analisis de Confiabilidad
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SHRP2-L08: Analisis de Confiabilidad
(2)
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de Confiabilidad

Datos de
Entrada
Escenarios

Modelo
de

Demanda = X Analisis
Tiempo =Y

Accidentes = Z

Generador
De
Escenarios

Resultados




Distribucion de Duraciones

Viajes (en miles)
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Porciento de Viajes en Cada Nivel de Servicio

NB SB NB SB
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Probabilidad Densidad
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Como Mejorar la Confiabilidad?

e Aumentar la capacidad de la autopista
°Es carisimo en los centros urbanos

e Mejorar la eficiencia de operacion de las
autopistas

°Este es el motivo de Gestion en Tiempo Real
(ATDM).

16



on en Tiempo Real del Transito
ATDM)

Fluctuaciones Demanda
Mal Tiempo, Accidentes
Zonas de Trabajo

Rendimiento Disminucion
Restaurado Rendimiento

Controles, Precios
Informacién al Viajero
Actividades Empresarios
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Tarifa de Congestion
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Sistema de Informacion al Viajero
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http://traffic.511.org/

Gestion de los Carriles y la
Banquina

B | - ,
- Carril para vehiculos de
H o . alta ocupacion (HOV).
0 B i © e+ Usade la banquina en

periodos punta

FHWA

:M&naged Lanes Prlm?r/—'




Semaforos De La Proxima
Generacion

9600bps, up to 12

controllers
Vendor
Fiald Master nem
Frotocol — — Tl e e
Translation - LT
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| I Vendor Specific Optional B =
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FAeld Processor == se=

Fuente: Doug Gettman
Siemens, FHWA
ACS-Lite

Flow Profile ;- Set-back loops for coordinated phases
can also used for split tuning AND
Detectors offset tuning {=100" from stop bar)




Uniformizacion de la Velocidad

Limites de
Velocidad
Variables

FHWA: Technologies That Complement Congestion Pricing

23



Gestion de Incidentes

PHASES IN INCIDENT MANAGEMENT

—-—-E .-_" Incident Detection

Incident Verification >—-—————————————— s -
I —-—<Incidmt Response>
< Incident Clearance >— ------------- -

‘< Incident Site Management >— -------- -

Traffic Managemant/Motorist Information >

AN

Fuente: FHWA, Regional Traffic Incident Management Programs
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Gestion de Zonas de Trabajo
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Gestion Dinamica: VDOT I-66
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http://www.youtube.com/watch?v=x-ZZKhaLRzI
http://www.youtube.com/watch?v=x-ZZKhaLRzI
http://www.youtube.com/watch?v=x-ZZKhaLRzI
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Gestion de Estacionamiento
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http://youtu.be/9JVepZcA-GI
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Viajes Compartidos Dinamico
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Avego Real-time Ridesharing Demo
hitp://www.youtube.com/watch?v=P58Uq6JpdRU



http://www.youtube.com/watch?v=P58Ug6JpdRU

Programa Federal (FHWA)

e Fomentar la Gestion en Tiempo Real del
Transito

e Habilitar agencias publicos:
°©Mejorar la confiabilidad del viaje,
° Aumentar la seguridad y

°Mejorar el rendimiento de los sistemas de
transporte de superficie



Objetivos del Programa FHWA

-« Aumentar el conocimiento y la comprension.
» Desarrollar, probar y evaluar estrategias.

* Proporcionar métodos para el analisis de
rendimiento.

* Proporcionar metodos para el analisis de costo y
beneficio.

» Capacitar a las agencias para implementar
sistemas eficaces.

* Proporcionar orientacion a las oficinas de la FHWA



Programa FHWA ATDM

TR

Entrenamiento

Solicitacion de Opiniones de la Profesion

Gestion del Programa



Enfoques de Investigaciones

= Institucional, organizacional y politica
= Planificacion y disefo

= Analisis, modelado y simulacion

= Tecnologia

= Operaciones



Investigaciones

= Analisis, Modelado y Simulacion (AMS)
Manual de Capacidad de Caminos (HCM)
Diseno de Operaciones

Analisis de Coste-Beneficio

Dispositivos de Control de Transito

= Seguridad

" | imite de velocidad variable (VSL) con Sistema
Automatizado de Ejecuciéon (ASE) (Prueba en campo)

® Estudio de Seguridad del Uso Temporal de la Banquina



Software y Orientacion

- Guias
- Manuales de Gestion y EEEE
Operaciones B
Management Program
- Informes estatales. Tochrical Asisionce
» Guias introductorias
 Memos del administrador
PR BARS orr




Transferencia de Conocimiento y

Tecnologia (KTT)

e Resimenes de Informacion

- Guia de Recursos para
Relaciones Publicas

Sitio Web (en desarrollo)

Reuniones e intercambios
entre profesionales sobre:
®Planificacion,
Operaciones,
Publicas

iseno,
Relaciones

Totee,

ria

tiorran N

Fedaral Higi 2y Adminitratcn
.

ATDM Program Brief: An Introduction to Active Transportation and Demand Management

What Is Active Transportation and Demand

Management (ATDM)?
ATDM is the dynamic management, control, and influsnce of v'e‘.ap“”"‘ /
travel damand, traffic demand, and traffic fiow of transportation T—
facilitias. Through the usa of available tools and assats, traffic
flow is managad and traveler behavior is influanced in real-
time to achieve operaticnal objactives, such as prvanting or g ATDM
delaying breakdown conditions, improving safety, reducing 2,
amissions, or maximizing systam efficiancy. \% 3

Under an ATDM approach the transportation system is ‘2:"\, o
continucusly monitored. Using archived data and cr/predictive [
methods, actions are performed in real-time to achieve or —
maintain system parformanca

What are some examples of ATDM Approaches?
Active management of ransportation and demand can include
muttiple approaches spanning demand management, traffic
management, parking management, and efficient utlization of
other transportation modas and asssts,

An agency can deploy a single ATDM approach in order
to capitalze on a specific benefit or can deploy multiple
active strategies to gain additional benefits across the entire
transportation system. Some example approaches includa

Active Traffic
Source: Texas Transportation Institute

Active Demand Management
Dynamic Ridesharing
On-Demand Transit

Active Traffic Management
Dynamic Lana Uss Gontrol
Dynamic Speed Limits
Queus Warning

Adaptive Ramp Metering

Active Parking Management
Dynamically Pricad Parking
Dynamic Parking Reservation
Dynamic Way-Finding
Dynamic Parking Capacity

Dynamic Pricing
Pradictive Traveler Information

Why ATDM?

Simply put, more can be done with
tachnology and existing assats by making
a stategic commitment to  actively
manage the transportation system. Active
management Is a tactical epproach to
cperatng  systems  and  technologies
diffarently; focusing on appling more
‘hands or and dynamic approaches
through real-tme and predictive analysas.
ATDM creates an envirorment where the
occurrence and effects of problems can be
reduioad.

ATDM buids upon existing capebilties
and assets and enables agencies to
leverage existing Investments — creating
a more efficient and effactive system

and extanding the service lfa of existing
capital investments. All agencies and
entities cperatng transportaticn systems
can avance towards a more active
management philoscphy.

Whils ective menagement can be
epplied to any part of our transportation
system (such as dynarmic

pricing on a faciity to manage congestion,
or informing travelers of specific or
compatibie transit operations for their trip),
itis most beneficial when the relationships
and synergies to cther parts of the system
are considered, For example, en agency
could apply adeptive ramp metering to
improve freeway traffic flow. However, if

SF Park Parking Information Sign - Scurce:
SF.Streets Blog

the effect of ramp metering on connecting
erterials is not considered or ff dynamic
actions to menage overall demend are
ot mplementad, some of system-wide
performance gains may be compromised,




Conclusion

e E| Proximo Manual de Capacidad
°Méetodos para carriles gestionado
°Metodos para zonas de trabajo
°Métodos de analisis de confiabilidad

°Métodos de mejorar la confiabilidad
* Gestion en tiempo real de transito
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