| CONGRESO ARGENTINO
€Xpo XVIDEVIALIDADYTRANSITO ;

(‘ Cordoba, 22 al 26 de Octubre

Los impactos socio-ambientales
de las obras viales.
Caso Chaco

Claudia Terenghi, DVP Chaco
Alejandro Salamon, UCPyYPFE,
Ministerio de Planificacion Federal



&

Impactos socio-ambientales de
las obras viales

e Sabemos que todas las acciones
humanas tienen un Iimpacto (que
puede ser positivo 0 negativo) sobre la
naturaleza.

e Generalmente se anteponen los
enormes beneficios sociales de las
obras de Infraestructura a sus
Impactos negativos. Es necesario, sin
embargo, para comenzar a solucionar
un problema, considerar todas sus
variables.



e La preocupacion por los problemas del Ambiente
na sufrido un avance significativo en los ultimos
30 anos. Desde el Informe del Club de Romay
a Conferencia de Estocolmo (1968), y
posteriormente, el informe BRUNDTLAND, que
tiene apenas 25 anos. Siguieron luego la
Cumbre de Rio 1992, de donde surgiera la
AGENDA 21, el CONVENIO SOBRE CAMBIO
CLIMATICO, que generara los fondos GEF
(Fondo Global para el Medio Ambiente), el
Protocolo de KIOTO (1997), el Convenio sobre
Biodiversidad (1993) y sobre Desertificacion
(1994) y numerosos acuerdos internacionales,
(Protocolo de Montreal 1994, Johanesburgo
2002 entre otros).




- e Las acciones que llevan a la concrecion

@ de una obra vial, implican impactos
sobre las cuencas hidrograficas, los

drenajes, la biodiversidad, las
comunidades (en especial, las mas
vulnerables como los pueblos
originarios), limitaciones momentaneas a
la accesibilidad de la salud y educacion,
riesgos en la seguridad, ocupaciones,
deforestaciones, desechos, riesgos, etc.




Nifios atravesando una obra de infraestructura urbana (pavimento y agua) en una localidad del
interior del Chaco (foto DVP Chaco)




<e En el ambito vial siempre se ha visto

como un tema conflictivo Ia
incorporacion de la tematica
ambiental, con pocas posibilidades
de "conciliar" con la actividad vial,
en especial, la construccion de
nuevos caminos 0 sus mejoras.



e Sin embargo, las experiencias recientes
nos hacen ver que una nueva forma de
operar soluciones de obras viales, con
mejores perspectivas socio-ambientales
es posible, si quienes las llevan adelante
consideran los temas ambientales desde
el inicio de los proyectos, y no solamente
una vez gue el proyecto se encuentra
“cerrado’, sin posibilidades de ser
objetado o reformado por motivos o
demandas sociales.




La busqueda de la sustentabilidad, se dara
sin dudas si en el cruce de los dos
sistemas descriptos se encuentran tasas
de renovacion verificables de vegetacion,
la capacidad de readaptacion de los
ecosistemas impactados, la capacidad de
dispersion atmosférica de los impactos
sobre el aire (emisiones, ruidos), su
capacidad depuradora de los residuos y
vertidos, y tambien de los cuidados que se
hayan considerado como mitigacion de los
Impactos previstos dentro de las obras.




Los cambios de uso que genera la actividad humana son
particularmente sensibles en ecosistemas con menor capacidad
de adaptacion o soporte, o en ecosistemas fragiles o escasos

e Fomento de actividades en el entorno préximo (la ruta
como eje de desarrollo urbano y rural).

e La presion que ejercen las actividades nombradas y
otras que se generan con la concentracion de
poblacion.

« Aumento de accesibilidad que implica mayor extraccion
de recursos naturales y expansion de fronteras
agricolas.

e Revalorizacion del suelo en la zona de influencia.

e Fomento de la migracion rural-urbana por demanda de
mano de obra. (no se)

« Contaminacion visual por introduccion de nuevos
elementos dentro del paisaje natural.




e Introduccion de especies exoticas de
fauna y flora, por traslado involuntario y
por los usos agricolas, ganaderos.

« Contaminacion energeética (calor,
radiaciones, ruido),

o Contaminacion olfativa por impacto de
los cambios de actividades.

e Barrera para Fauna.

» Procesos de transculturizacion para
poblaciones vulnerables, especialmente
Indigenas.




EL PROGRAMA
NORTE GRANDE VIAL

@ El Programa se enmarca en las
acciones integrales gue viene
desarrollando el Gobierno Nacional en
conjunto con Bancos Internacionales,
el Programa de Desarrollo e
Integracion del Norte Grande,
tendientes a una reparacion historica
de los desequilibrios entre las
regiones del Noroeste y Noreste con
el resto del pais.



@ Los iImpactos sociales y ambientales
identificados en los proyectos
considerados viables para el
Programa, pueden ser mitigados
razonablemente con las medidas de
mitigacion propuestas en los Planes
de Gestion Ambiental y Social
(reasentamiento involuntario, habitats
criticos y pueblos indigenas, entre
otros).




TEORIA vs EJECUCION
(é e Como lo saben muy bien los

especialistas, pasar de la teoria a la
practica en cuestiones ambientales no
es nada facil. Y creemos, por la
experiencia personal, que solo una
clara gestion integral que une
proyecto, con presupuesto y
especificaciones téecnicas ambientales
claras permite dar un paso mas desde
la declamacidn de intenciones.



Modificacion de proyectos en funcion
de razones ambientales.

e En el caso de |la obra ejecutada por el
NG BID, que consistio en la
Pavimentacion de la Ruta Provincial N°9,
tramo Las Garcitas-Colonias Unidas, la
travesia urbana del proyecto
contemplaba la eliminacion de unos 60
ejemplares de casuarinas de
aproximadamente 30 anos de
antigiedad, que resultaban ser una
caracteristica relevante del acceso a la
ciudad.
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_.-ii'jf(‘i; A(.:c':'e_'so a la localidad de Las Garcitas, antes y
~ después de la obra (Fotos DVP Chaco)




Acceso a Las Garcitas, con cambios por motivos ambientales
(Foto DVP Chaco)



Especificaciones Técnicas
Ambientales
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e Los estudios de paisaje y Linea de
Base de Biodiversidad previos al inicio
de las tareas propias de la obra.

e Se agrego la aplicacion de la Zona de
Trabajo Vial

e La incorporacion del Plan de Pueblos
Indigenas como parte de la obra.




APLICACION DE LA ZONA DE
TRABAJO VIAL.
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» Uno de los impactos significativos
identificados en los EIA de obras
viales se refiere a las practicas de
limpieza y desmonte que, de hecho,
se presupuesta calculando la
superficie existente entre alambrados
(zona vial).




APLICACION DE LA ZONA DE
v TRABAJO VIAL.
N

Zona de Trabajo Vial (Z.T.V.),
33 m (prim)y 14 m (sec)
33,00
|
|

ANCHO DE CORONAMIENTO: 13,30 m
igual o mayor a 4.00 mts CALZADA

alambrado

iqual o mayor
3.00 mts. variable entre 15y 25 mts

Ancho oficial de zona de camino en rutas provinciales: minimo 50,00 m




.= enlaRPN°9- Antesy

- Despues (fotos DVP
Chaco)

e “Aghcauon de la ZTV




Gestion de la obra vial en Areas
Protegidas o en Riesgo

La existencia de un proyecto de
ampliacion de areas protegidas en la
zona de proyecto, impulsado por el
BM a través de un GEF (Global
Environment Fund), llevo a la
profundizacion de los estudios de
Impactos mediante la aplicacion de la
Politica de Habitats Criticos.




RPN°3: ESTUDIOS DE PAISAJE
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e Por un encargo especial realizado a la
ONG Pro-Yungas, tambiéen se realiza
un estudio de paisaje, contemplando la
situacidon actual y tendencias futuras, lo
gue derivo en la publicacion del libro:
“‘LOS PAISAJES DEL CHACO’
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RUTA PROVINCIAL N° 3 LB Biodiversidad

e Los sistemas y los objetos caracterizados se
presentaron con planillas de censo fisico, donde
constaron, en el caso del inventario de especies
de fauna silvestre, horarios, cantidad de horas, y
dias del relevamiento; y en el caso de especies
vegetales: individuos, ubicacion, delimitacion de
areas de iguales caracteristicas, y todo otro dato
considerado relevante para el relevador.

o También se produjo en cartografia y SIG de
procesamiento de los datos relevados. A su vez
esta cartografia podra servir de base para la
planificacion de actividades de conservacion en
a zona, a cargo de las autoridades con
competencias en la tematica.
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Productos

e Ubicacion de pasafaunas

» Propuesta de proteccion de zonas
relevantes.

» Propuesta de monitoreos durante la
obra y la evaluacion expost

e Ubicacion de senalizacion ambiental
relevante.




La construccion de los consensos vy el respeto
por la cultura

Otra de las problematicas que requirid
atencion especial en el presente proyecto es
la existencia de poblaciones indigenas
(actualmente llamadas originarias) en la zona
de proyecto. En ese marco, debieron
conciliarse actividades especiales con la
conformidad de los beneficiarios que
Implicaron consultas permanentes a las
comunidades, y en la actualidad, en el
momento de la ejecucion de las obras, el
desarrollo de un cronograma de dichas
actividades.




Plan de Pueblos Indigenas

» EIlPlan de Pueblos Indigenas es el resultado de la aplicacion
especifica de la Politica del Banco Mundial referida a ese tema.
Requirié un relevamiento minucioso de las comunidades,
especialmente ubicadas en el ambito rural, incluidas en el area de
influencia del proyecto, y fue consensuado durante meses con las
Poblaciones Indigenas.

» Incluyo, especialmente los siguientes puntos:
e Programa de divulgacion, consulta y comunicaciones (bilingtes).

« Plan de educacion ambiental para las comunidades de la zona de
influencia del sub-proyecto.

e Enripiado de accesos (por pedido de las comunidades).

* Implementacion de medidas de seguridad en las zonas donde la
ruta da acceso a pequenas comunidades aborigenes (Senalizacion
horizontal y vertical y Reductores de velocidad.

» Educacion sexual en escuelas con matricula indigena como
consecuencia del incremento de poblacion masculina en las areas
de obra (por pedido de las comunidades).




Plan de Pueblos Indigenas

« Laincorporacion de una clausula especial de ingreso de pobladores
aborigenes entre el personal contratado para la obra (por pedido de
las comunidades).

» Implementacion de sefalizacion ambiental, identificando lugares de
importancia comunitaria y cultural para las etnias que habitan la
zona: por ejemplo, antiguas ubicaciones de cementerios, reservas,
aereas de explotacion, reconocimiento de fauna silvestre, etc.

» Confeccion de un circuito de identificacion de comunidades (con
fines turisticos y culturales), a fin de informar a los usuarios de la via
gue transitan en zona de pueblos originarios y sus caracteristicas
(sitios relevantes) y confeccion de sefializacion bilingte.

« Relevamiento de emprendimientos pasibles de recibir incentivos y
financiamiento en funcion de la promocion no asistencialista de los
grupos aborigenes (de riesgo), con fondos del Banco.

e Tratamiento De Seguridad En Cercanias De Edificios Escolares.
e Monitoreo del Plan y Evaluacion Ex-Post.




Consulta a caciques y
" representantes de la CI
sobre el PPI
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Medidas gue fueron incluidas en
los pliegos de obra

e Uno de los aspectos mas relevantes de la
Gestion del Programa Norte Grande Vial, es la
implementacion del ITEM GESTION
AMBIENTAL, que por especificaciones de los
Bancos financiantes, establece un porcentaje del
presupuesto segun la complejidad de la obra y la
cantidad de impactos esperados. Este item
Implica un certificado de avance de obras, que
va acompanado por un informe de la inspeccion
ambiental, que son los instrumentos que
habilitan la liquidacion del item como parte del
certificado general de obra.

e Todas las demas medidas descriptas forman
parte actualmente de los pliegos de obra de la
Direccion de Vialidad Provincial del Chaco.
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Educacion sexual-PPlI

Recorrido y relevamiento de escuelas con mujeres indigenas (Madres
Cuidadoras de la Cultura Qom) y Presidente Consejo Qom Pi Sixto Coduti para
organizar acciones orientadas a la promocion de la salud sexual.

1. Prevencion Salud Sexual y problemas vinculados a Violencia de Género ante
el impacto de la obra.

2. Organizacion Talleres de Salud Sexual y Violencia de Género para mes de
junio.
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MUCHAS GRACIAS POR SU
ATENCION!




