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Quienes somos?

Concesionaria SPMAR

Responsable por la construccion y
administracion del Tramo Este del Anillo Vial
Mario Covas y por la operacion del Tramo Sur

Empresa adjudicataria en licitacion publica
realizada por el Gobierno del Estado de San
Pablo, en noviembre de 2009



Nuestro desafio

“Proponer soluciones viables en
Infraestrutura que propicien a los
usuarios del Anillo Vial los mas altos
estandares de seguridad y confort
contribuyendo al desarollo sostenido
de nuestro pais.”



Caracteristicas del
Tramo Este
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Caracteristicas del

Tramo Este

Inicio de la construccion —ago/2011

Apertura al trafico — mar/2014 Fam&n Digz
Anhanguera )

Bandeirantes= Oustra
Objetivos principales - mejorar la calidad de la Gran Trecho norte
Sao Paulo; hacer mas rapido el transito de la ciudad,; '
eliminando el trafico pesado de cargas que provieney  Cazelo haminal Pyt
se dirige al Puerto de Santos; Brancy e Senna

’ T ety ) F -
sda0 Paulo Trecho leste

El anillo vial esta compuesto por cuatro sectores:
i w3 minal

El Rodoanel Oeste, inaugurado el 11 de octubre de Fa poso Finﬁeim

2002; Tarares=

El sur que entr6 en operacion el 1 de abril de 2010;

El Este actualmente en construccion por nosotros; vy

El norte que aun esta en licitacion. La longitud de esta

circunvalacion, una vez finalizados los 4 sectores, sera
de 177 Km Ré giz Bittencourt Imigrantes  Anchieta

Trecho =ul
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Caracteristicas del

Tramo Este

IMPORTANCIA ESTRATEGICA DEL RODOANEL ESTE

Trafico: 2014 - inicial del orden de 37.000 vehiculos por dia, valor que se ird incrementando hasta
Final de la concesion - 120.000 vehiculos por dia.

- 65 %, de vehiculos de carga que utilizard esta via, se registra también en el Rodoanel Sur.

Esto obedece a que este sector del anillo vial de Sao Paulo es la alternativa natural para evitar el paso
del trafico por el centro metropolitano y por otra parte es el acceso natural al Puerto de Santos.

Ambos aspectos, conectividad eficiente entre el norte y el sur de Sao Paulo, la mayor ciudad del pais y
la accesibilidad a su puerto dan la escala de la importancia de esta obra, concebida, igual que el

Rodoanel Sur, como una autopista disefada con estandares superiores y con sensibilidad al cuidado
del medio ambiente.



Caracteristicas del

Tramo Este

AEROPUERTO GUARULHOS

Rodovia

Rodovia dos Rodovia Fernao Dias Presidente Dutra
Bandeirantes

¥ia Anhanguera

Castelo Branco Rodovia Ag{_rton
i

Senna da Silva

¥ia Raposo Tavares

Rodovia %V

Bittencour
Rodovia dos
Imigrantes ¥ia Anchieta
— ™
Trecho Oeste m— ILI\‘ E'ﬁg.[/
Trecho Norte ¢ :\'—"J =
Trecho Leste s = Hw | — PUERTO SANTOS
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Caracteristicas del

Tramo Este

— Corse (f(-’lntzo—n
La coordinacion de la construccion esta a cargo

de CONTERN CONSTRUCOES E COMERCIO
LTDA.

La ingenieria del tramo en construccion esta a
cargo de las firmas brasilefias Geotec (Medio
Ambiente); Itazi (Expropiacién); Setenge
(disefio geométrico), Arcadis Logos (hidrologia,
hidraulica y peaje), Maffei (Tuneles), Enescil
(OAE), Pavesys (disefio de pavimentos); Audax
(Planeamiento). La consultora internacional
ARUP, realizo la ‘Due diligence’ para
determinar los riesgos financieros y
constructivos del proyecto.




Caracteristicas del

Tramo Este

Aruja
Extension:
Carretera
ltaquaquecetuba : :
quaq Interconexion del Tramo Sur, a partir
P04 de la ciudad de Maua, con la
Carretera Presidente Dutra, en Aruja
Suzano

Municipios contemplados:

Maua

Ribeirao Pires



Caracteristicas del

Tramo Este

Plataforma;

» 3 carriles por sentido de trafico con 3,60 metros de ancho, con
prevision de un 42 carril

» banquinas de 3,0 metros y refugio de 1,0 metro de anchos
» cantero central de 11,0 metros de ancho

*Velocidad directriz de 120 km/hr

*Radio Minimo Horizontal: 667 m

Pendiente Maxima Vertical: 4%



Caracteristicas del

ramo Este

El proyecto contempla la construccién de dos calzadas con tres carriles por direccidon y un separador

amplio que permite construir un cuarto carril en el futuro. Incluye sectores en terraplén, sectores en
viaductos y un sectores en tuneles.

ep%

PISTA DE ROLAMENTO CANTEIRO PISTA DE ROLAMENTO

ACOSTAMENTO
REFUGIO
REFUGIO
ACOSTAMENTO

3x3.60=10.80 3,50 200 200 3.50 3x3.60=10,80

12,00




Caracteristicas del
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Tramo Este

en numeros

Inversiones: Trafico previsible
U$S mil vehiculos/dia

Plazo de la obra: Tarifa de peaje:
meses — mar/14

Concesion para la operacion del Tramo Este:
anos



Caracteristicas del

Tramo Este

Principal conexion entre el Aeropuerto de Guarulhos y el Puerto de
Santos - Anillo viario cerrado — Rodovia Classe 0O

Accesos:
1. Av. Papa Joao XXIII (interseccion con el Rodoanel Sul)

2. Rodovia SP 066
3. Rodovia Ayrton Senna
4. Rodovia Presidente Dutra

Extension:
1. Troncal: 42,38 km em calzada dupla

25,48 km em calzada simple
16,80 km en puentes y viaductos
1,17 km en taneles

2. Alas y Ramales: 30,54 km
24,06 km em calzada simple

6,48 km en puentes y viaductos



Caracteristicas del

Tramo Este

Extension que atraviesa los humedales de los Rios Tieté y Guaio: 12km — muy
sensibles desde el punto de vista Ambiental.

Expropiaciones previstas 897 .

Obras de Arte Especiales:

Encontro Leve Estruturado: Extension 17,6 km (calzadas Interna y Externa);

Puentes y Viaductos: Extension 16km (calzadas Interna y Externa).
Tuneles:

Extension: 2,2 km (calzadas Interna y Externa);

Localizados dentro la Cantera de piedra Santa Clara — Ribeirdo Pires.
Corte - Terraplen:

Extension: 42,8 km (calzadas Interna y Externa);

Ramales: Extension 29 km.



Caracteristicas del

Tramo Este

Intercambiador
Dutra

Intercambiador
Ayrton Senna

Intercambiador SP-
66

Viaducto
“Encontro Leve
Estruturado”

Tunel
Santa Luzia

Interseccion
Av. Papa Joao XXIII

Interseccion tipo Trébol. El Rodoanel cruza sobre la
Autopista Dutra existente.

Interseccion tipo Trébol. El Rodoanel cruza sobre la
Autopista Ayrton Senna existente.

Las avenidas SP-66 y Fernando Rossi cruzan
elevadas sobre el Rodoanel que se mantienge sobre
el terreno natural. Las ramas de giros integran
ambos cruces en una Unica interseccion.

Aproximadamente 8 Km de viaducto bajo que
resuelve el paso por terrenos anegables
minimizando el impacto ambiental.

Dos tUineles (uno para cada calzada) de 180m? de
seccidn cada uno. Longitud aproximada 1.100 m.
Laseccion para tres carriles por sentido permite
alojar en el futuro un cuarto carril con bangquinas
reducidas.

Interseccién tipo “Trompeta”. Comienzo del
proyecto y empalme con el Rodoanel Sur.

Dutra Freeway

Ayrton Senna Freeway

3P-66

Encontro
Leve
Estruturado

Santa Luzia Tunnel

Av. Papa Joao XXl



Caracteristicas del

Tramo Este

PUNTOS SINGULARES DEL PROYECTO

INTERSECCION AV. PAPA JOAO XXIlI

Los trabajos de construccion comenzaron en
la progresiva 0O del tramo. Este punto
coincide con el intercambiador de la avenida
Papa Joao XXIIl. Se trata de un distribuidor
del tipo “Trompeta” que conecta el final del
Rodoanel Sur, el comienzo del Rodoanel Este
y la mencionada Avenida Papa Joao XXIII.

Cuando se construyd el Rodoanel Sur se
ejecutd gran parte de este intercambiador,
dejando preparada la continuacidon hacia el
norte, tarea que se esta llevando a cabo en
este momento.

INTERSECCION CON AVENIDA PAPA JOAO XXIII — INICIO DEL PROYECTO



del

Tramo Este

ISticas
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TUNEL SANTA LUZIA

AVANCE DE LAS OBRAS




Caracteristicas del

Tramo Este

PUNTOS SINGULARES DEL PROYECTO

TUNEL SANTA LUZIA

Es interesante destacar el impacto ambiental positivo de este sector de la obra ya que ademas de
evitar la modificacidon del ambiente en el trayecto mismo del tinel, el material extraido (400.000 m3
de roca) sera completamente utilizado para la elaboracion de hormigones en otras partes

de la obra. De otro modo se hubiera generado la necesidad de abrir otros sitios de extraccion de
materiales con sus respectivos impactos ambientales negativos.

Esta preparado a la implantacion de 42, carril



Caracteristicas del
Tramo Este
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Caracteristicas del
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Caracteristicas del

Tramo Este

PUNTOS SINGULARES DEL PROYECTO

VIADUCTO “ENCONTRO LEVE ESTRUTURADO”

Uno de los motivos de encarecimiento del Rodoanel Leste es el cuidado del entorno y del medio
ambiente, especialmente debido a las caracteristicas urbanas de varios sectores de su trazado vy
también debido a |la presencia de zonas ambientalmente sensibles (humedales).

En el caso del “Encontro Leve Estruturado” la traza cruza un humedal importante, por lo que no fue
posible prever alli obras de terraplenes que interrumpan o afecten el ecossitema existente. Por esa
razon fue necesario proyectar un viaducto elevado de 8 Km de longitud que se transformo, por su
magnitud, en un factor determinante del costo de la obra y en el camino critico para el cumplimiento
de los plazos de construccion.

En funcion de ello se previd la ejecucion de un viaducto de baja altura, con sistemas constructivos que

permitieran la prefabricacion de las estruturas, obteniendo asi mejor rendimiento. Es también por esa
razon que el inicio de los trabajos en este frente de obra haya sido prioritario.

video



Rodoanel fase 2.wmv
Rodoanel fase 2_com logos_mp4.mp4
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Caracteristicas del
Tramo Este i

FRENTE DE AVANCE DEL ENCONTRO LEVE ESTRUTURADO




Caracteristicas del

Tramo Este

INTERSECCION CON LA AV. SP-066

Promediando el tramo del ‘Encontro Leve Estruturado’, el mismo es interrumpido por el cruce de la
Ruta SP-066 y la Avenida Fernando Rossi que interconectan, entre otras las localidades de Suzano y
Estancia Hidromineral Poa.

Es en este sector, de tierras algo mas altas, donde se ubica el Patio Suzano de Prefabricacion de los
elementos premoldeados para construir el ‘Encontro Leve Estruturado’.

En lo referente al diseio vial, el proyecto prevé la integracion de ambas avenidas (SP-066 y Rossi) en
un unico intercambiador.



Caracteristicas del |
Tramo Este -

INTERSECCION CON LA AV. SP-066

SECTOR DE CRUCE CON LA SP-066 INTERCAMBIADOR ENTRE SP-066 Y AV. ROSSI




Caracteristicas del

Tramo Este

INTERSECCION CON LA AUTOPISTA AYRTON SENNA

INTERCAMBIADOR AUTOPISTA AYRTON SENNA — ACTUAL INTERCAMBIADOR AUTOPISTA AYRTON SENNA -
PROYECTO



Caracteristicas del

ramo Este

INTERSECCION CON LA AUTOPISTA PRESIDENTE DUTRA

Trafico de toda la carga entre las ciudad San Pablo e Rio de Janeiro.

AUTOPISTA DUTRA — ESTACION DE PEAJE



Caracteristicas del

Tramo Este

INTERSECCION CON LA AUTOPISTA PRESIDENTE DUTRA
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Comparativo

EXCAVACION

El total de Volumen de Excavacion es estimado en:

11.200.000 m?3

Lo que equivale a llenar

3 estadios de Maracana de tierra



Comparativo
TRANSPORTE

135.000.000 m3 x km

Equivalente a
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Comparativo

MATERIAL PETREO TRITURADO

El volumen total de piedra partida (pavimento / hormigon) estimado es de:

2.200.000 m?3

que da para llenar

600 Piscinas olimpicas (20x50 m)
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Comparativo

Hormigon Armado

El volumen de hormigon estimado para toda la obra es de

550.000 m3 lo que equivale a la construcion del

Aeropuerto de Guarulhos




Comparativo

ACERO

La cantidad de acero a utilizarse en toda la obra es de

46.500.000 kg

lo que equivale a la construcion de

7 torres E iffEI




Comparativo

PUENTES y VIADUCTOS

La extension previsible de puentes y viaductos es de:

16.800 m

equivalente a la construccion de un poco mas del

Puente Rio-Niteroi



MUCHAS GRACIAS



